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【本報綜合報導】2019年，《泰州晚報》

推出以泰州地標「坡子街」命名的副刊專

版。短短三年時間，「坡子街」從當初的每

周1版擴展到現在的每周10版，單篇文章閱讀

量最高超過3萬人次，微信公眾號吸引粉絲10

萬之多，變身全國晚報界的「文化網紅」；

以「非虛構、接地氣、抒真情」為用稿標

準，成為當地了解民情民意、服務群眾、做

好社會工作的重要窗口。對於2500餘名《泰

州晚報》副刊「坡子街」作者而言，這一篇

篇文字帶給他們心靈深處的調節，讓他們在

文學創作中，嘗到了心境投入的美感。

 8月25日，江蘇泰州農婦、57歲的「坡子

街」資深作者王玉蘭對記者表示，「我們是

社會上最普通的人，有一天發現自己寫的文

章登到報紙上了，是『坡子街』讓我們在艱

難的生存境地裏展示優雅的姿態，我們就有

好心情把日子越過越好。」

做過農民工、搞過運輸、賣過服裝、開過

快餐店的王玉蘭，在2018年成為江蘇省作家

協會會員。「7歲時，醫生診斷我有先天性心

臟病，說我活不過18歲，父母對我便不作要

求，上學後，老師也放任我。」王玉蘭著迷

的第一本小說是《水滸傳》，「我反覆看了

好多遍，看一遍有一遍的收穫。」

 高中畢業後，王玉蘭與丈夫去無錫打工，

但她心裏始終藏著「文學夢」。2016年5月5

日，她開通了個人公眾號「阿紫」，自己寫

自己發。「沒有想到，竟然也有了粉絲。」

寫著寫著，王玉蘭的第一本長篇小說《沈小

菊》完稿了，還獲得2017年至2018年度泰州

興化市鄭板橋文學藝術獎。 2017年10月3日，

王玉蘭在興化新華書店舉辦新書簽售會。

2018年5月，王玉蘭的第二本小說集《大滬

莊》出版。同年7月，她開辦了「阿紫大語

文」培訓班，教一年級到九年級學生閱讀理

解和作文。

 2 0 1 9 年 1 0 月 2 1 日 ， 《 泰 州 晚 報 》 副 刊

「坡子街」刊發了王玉蘭的第一篇稿《婆媳

PK》。從此，「坡子街」江湖裏有了一個

「女俠」。《撒謊是個技術活》、《王大媽

的逆襲》、《一手能抓幾隻菱》等，王玉蘭

先後有43篇作品被「坡子街」選中刊發。憑

藉洞察世情的觀察力，形象生動的語言、幽

默的文風，王玉蘭迅速成為「坡子街」上的

「大姐大」。

 2020年3月15日，文友組建了「阿紫文學

沙龍」群，推舉王玉蘭做群主。「我們都是

什麼能賺錢就去做什麼，自己養活自己，都

是這一類的人。」王玉蘭把手機伸到記者跟

前，點開有180人的「阿紫文學沙龍」群，數

著說，「周春根是宿舍管理員。王春芳在南

京開小吃店，她小學畢業，文章寫得很好；

姜詩蘭在唐劉鄉鎮擺煎餅攤做煎餅；夏所珍

是給人家代賬。他們都是看了我的文章，然

後加微信，走到一起的。」

 「我們沒有什麼能拿得出手很體面的工

作，但每個人心中都有一個文學夢。」王玉

蘭說，「在很苦的生活中，我們怎麼來拯救

自己？我鼓勵大家大膽向坡子街投稿。親近

文學，看到自己的文字變成報紙上的鉛字

時，心裏就會特別高興。」迄今，「阿紫文

學沙龍」群裏已經有55位文友的作品登上

「坡子街」版面。

•作者姚林芳三歲時，因手術失敗導致

雙腳殘疾嚴重變形，四十多年來靠枴杖和小

板櫈走路。因行走不便，從小未能進校園讀

書，在母親教導下學文識字。愛好文學的

她，一次偶然的機會在《坡子街》副刊上發

表了《誰能說匍匐前行不是前行》的文章，

講述她與命運抗爭的故事。文章發表後，泰

州市人民醫院主動向其伸出援手，免費幫她

治褥瘡、安假肢，現在已可以借助枴杖直立

行走。

•喜好寫作的常玫瑰把自己的餛飩小店作

為觀察生活的窗口，參加《坡子街》徵文，

寫了一篇《小草也開花》，在眾多來稿中獲

得了第一名。多年來在《坡子街》副刊上發

表了50多篇文章，她的小店也成了泰州的

「網紅打卡地」。
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「坡子街」訴真情 圓百姓文學夢

【本報綜合報導】

內地最長的智能軌道

線路──四川省宜賓

市智能軌道快運系統

T4線正線（以下簡稱

宜賓智軌T4線）目前

正在開展試運行。根

據《宜賓市中心城區

智能軌道快運系統管

理辦法（試行）》，

智能軌道快運系統工程驗收合格後，運營單

位組織的試運行不得少於90天。這意味著6月

底開啟試運行的宜賓智軌T4線有望在國慶前

夕結束試運行期，並將根據實際情況正式投

入載客運營。

宜賓智軌T4線全長46.7公里，連接宜賓市

臨港新區、羅龍工業區、南溪區等重要城區

節點，共設站台22座。正式投用後，這條設

計時速70公里的線路，將把宜賓市三大組團

「串珠成線」，成為當地快速通勤和生態旅

遊專線。事實上，這將是宜賓市第二條即將

正式投入商業運營的智軌線路。早在2019

年，宜賓智軌T1線便建成全球首條軌道交通

零碳運營線路並開通運營，這距離智軌產品

首次亮相發布僅隔了兩年半左右。

智軌列車外形酷似有軌電車，但車身下

面沒有供電軌道、上面也沒有傳統的「長辮

子」，顯得很是流暢。而相較於普通公交

車，它沒有倒車鏡這對「小耳朵」，輪胎隱

於車身下方，從遠處看更像是懸浮於馬路上

的「高鐵列車」。而走進車廂內，自動平開

的車門、類似地鐵車廂布局的座椅和信息顯

示屏都有一種科技感。行進途中，智軌列車

比普通公交車更為平穩，車內噪音也比金屬

輪軌摩擦大大降低，而大尺寸的側窗玻璃則

為大家提供了開闊的視野，很是適合城市觀

光。

國產控制技術 實現「一路綠燈」
和普通車道不同的是，智軌列車行進的路

上都有兩條白色的、很有規律的虛線，這就

是其看似無軌、實則有「軌」的「秘密」。

據四川省中車鐵投軌道交通有限公司副總

經理張宗友介紹，智軌從技術原理、工程設

計、標準體系、生產製造等方面，都傳承於

軌道交通應用技術，所以看起來很像地鐵。

智軌採用了中國自主研發的「虛擬軌道跟隨

控制」技術，以車載傳感器識別路面虛擬軌

道，通過中央控制單元指令，精準控制列車

在既定虛擬軌跡上行駛。張宗友說，「地上

的這兩條虛線就是虛擬軌跡，因此無需鋪設

實體鋼軌，智軌也可在城市既有道路上靈活

行駛，對道路改造的工程量較小。」

「宜賓T1線運行

速度達到了26.8公

里／小時，準點率

達98.3%，同時智軌

可在3編組至5編組

之間靈活調配列車

運量，智軌運載量

更大。」張宗友告

訴記者，智軌作為

全球首創的一種新

型中低運量軌道交

通系統，融合了現

代有軌電車和常規

公交的優勢。值得

一提的是，智軌有信號優先系統，列車到達

路口時，通過地磁感應調整信號燈，保證車

輛行駛時綠燈亮起，可實現「一路綠燈」，

準點到達。同時，車輛採用快充動力電池電

能驅動，全線不設接觸網，充電一次可續航

70公里以上，補充充電10分鐘可增加續航25

公里，每公里運行耗電量僅為2至3度，更加

綠色低碳、環保節能。

屋頂及外牆工程
BBB核定A+公司
信 譽 最 佳 保 證 

住宅與商業
大小工程  ●  一律歡迎  ● 免費估價  ● 協助索賠

BBB 核定A+公司，信譽昭著，客戶好評可供驗證。

所有工人皆專業，用料實際，絕不取巧。

顧客安心就是我們的驕傲！

請英語電：972-994-6386  
Ivy-Dwell

小漏不補 後患無窮
雨季到來了..........


